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ie Erzeugung wirtschaft!icher Gﬁter besteht fn der
Gewinnung,: Umwandlung und Bewegung von in der
Natur gegebenen. Stoffen mittels menschlicher Arbeit
und unter Ausnutzung und Verwendung der. in der
Natur gegebenen Kraftquellen. - Die kapitalistische Organisation
der Wirtschaft bringt es mit -sich, daB-von der Gewinnung des
Rohstoffes bis- zum Verbrauch oder Gebrauch der daraus ge-
_ schaffenen Giitér ein-auBerordentlich verschlungener Weg zu-
riickgelegt werden muB, der. durch die mannigfachsten Stuien
der Produktjon {iihrt.
“Wege hiuflg genug recht sinnlos und von dem wirtschaftlichen
‘Grundsatz, mit kleinsten Mitteln das giinstigste MaB an Leistung
zu erzielen, weit. entfernt -ist, hat sich innerhalb der einzelnen
© Stufen der Giitererzeugung doch eine gewisse raumliche Glie-.
derung durchgesetzt. Denn es ist vom kapitalistischen Stand-
punkt der Rentabilitit, der Ertragsiihigkeit eines Unternehmens
aus keineswegs gleichgiiltiz, w o der Betrieb desselben sich be-
findet. Die Bestimmung des in diesem Sinne giinstigsten Ortes
fiir die Heistellung eines Produkts erfolgt nach den von. der
industriellen Standortslehre entwickelten Grundsitzen. Diesen-
entnehmen wir, daB von allen bei einem beliebigen Produktions-
prozeB entstehenden Kosten allein die Arbeitsléhne, ferner-
die Beschaffungskosten fiir die Roh- und Kraftstoffe und endlich
die Beforderunzskosten .sowohl der Rohstoffe als -auch der

fertigeén Erzeugnisse ortliche Unterschiede aufweisen und damit -

‘die Auswahl des Standortes fiir die Produktion beeinflussen. -

Die Betriebe der 6ffentlichen Kraftwirtschaft stehen hinsicht-
lich ihrer Leistungsfihigkeit bzw. ihrer: Ertragsidhigkeit unter
denselben Einfliissen wie die Privatbetriebe, ja bei den ersteren

‘wirken sich die orilichen Unterschiede in den Produktionskosten; -

abgesehen etwa von den Arbeitsldhnen, in erhthtem MaBe aus.
Gerade die Rohstoffkosten, deren Unterschiede hier in engstem .
Zusammenhang mit den.Befdrderungskosten stehen, weisen so
erhebliche Unterschiede auf, daB sie ganz iiberwiegend die Wahl-
‘des Standortes fiir- die Krafterzeugung bestimmen. Die Erdrte-

rungen fiber Vorziige und Nachteile der Ferngasversorgung oder:
dis etwas weiter zuriickliegende Erérterung der Wirtschaftlich- .

ket sss Grolkraftwerkes Berlin-Rummelsburg sind Beispiele
fiir die. Wichtigkeit der Beforderungskosten im Bereiche der.
offentlichen Werke. “Nur ‘handelt es sich dabei um zwei ver-

“schiedene Richtungen der Beforderung: einmal um die Befér-.

derung des Rohstoffes fiir: die Kraftgewinnung zum Werk, zum

~ anderen um die Beférderungskosten bei Lieferung der erzeugten .
Die.

»Ware*, nidmlich Strom, Gas usw. an-die Verbraucher.
zweite Form spielt dabei aber hﬁuﬁg die entscheidende- Rolle,

1.

Dlese Festste]lunp;en haben wir vorweggcnommcn,
der nachfolgenden Darstellung der wichtigsten Sitzé der indu-
striellen: Standortslehre einen anschaulicheren Inhalt zu .geben,
‘als dies bei dem stark theoretischen Charakter der Lehre sonst
moglich- wire. - Gerade die - Standortsbedingungen der Krait-
wirtschaft- geben' ein wesentliches” Beweismaterial ab bei der
Entwicklmg -jener Sitze, so daB wir uns. in dem Erfahrungs-
‘kreise' deér Arbeiter in. den bffentlichen ‘Werken ‘weiterbewegen.
‘kbnnen: Zinichst: seien jedoch an ein paar - allgemeinen Bei.:
-spielen  @fe “praktischen. Qrundlagen. der standortsmiBigen Be-;
1rachtung~sweise der Wirtschaft gekenme}chnet

“den ‘Kosten der verschiedenen Produktionsfaktoren, also der

Trotzdem das Hin und Her auf. diesem .

~und Lagerkosten erspart werden.

-umgearbeitet, mit-seinem; Gewicht wieder erscheint.

um’

y o=

Weitn wir ,vorhin sagten. da8-die drtlichen. Unterschiede in

Arbeitslokne, der Roh- und Werkstoffpreise und der Beidrde-
rungskosten in den beiden erwihnten Richtungen, fiir die Wahl
des Produktionsstandortes bestimmend sind, so ist es klar, dap
die verschiedenen Zweige der Produktion, je nachdem der eine
oder der andere Faktor bei den Gesamtkosten gewichtigeren
Anteli hat, sich jeweils nach dem Schwerpunkt der giinstigsten’
Kostengesta]tung fiir die Produktion hin orientieren miissen. So
kann; man unterscheiden zwischen arbeltsorlentlerten und roh-
stofforientierten Industrien. Die Eisen- und Stahlwerke ,,snzen
Ja sozusagen auf der Kohle. ihrem dem Gewicht nach wesent-
lichstem Rohstoffe, und die typischen Hafenindustrien, wie Qel-
und Reismiihlen, Wollwischereien, Nahrungsmittelwerke, . be-.
finden sich an den Hauptzentren der Einfuhren der iiberseeischen
Rohstoffe, weil durch Verarbeitung an Ort und Stelle erhebliche
Kosten bei der. Weiterbeforderung und vor allem Umschlag-
Andererseits. liegt z.B. bel
der Uhrenindustrie im Schwarzwald oder bei der Spielwaren-
und Glasindustrie in Thiiringen das Schwergewicht aui der
menschlichen Arbeit, so' da8§ sie in ihrer Standortswahl weder
von der Lage der Rohstofflager noch von der Entfernung der
hauptsiichlichen Arbeitsgebiete beeinfluBt werden: ihre Stand-
crte befinden sich tatsichlich entweder dort, wo die Arbeits-
1ohne (Heimarbeit!) am' niedrigsten stehen, oder in den Ge-
genden, in denen durch Jahrhunderte hindurch die Bevolkerung
-iu besonderer Fertigkeit fiir diese Arbettszwelge sich entwickelt
at.

Wesentlich fiir andere Industrien ist dann etwa das' Vor-
-kommen von Wasser oder ein giinstizer Bezug von Energie.
Ein Teil der chemischen Industrie oder die Papierfabriken mit
ihren Abwissern kénnea nur an einem Wasserlani ihren Sitz
-haben, wihrend die auf billigen Kraftstrom angewiesenen ver-

schiedenen elektrochemischen Betriebe, etwa die zur Gewinnung.— "

von: Aluminium, von kiinstlichem Stickstofi oder wvon Elektro-
-stahl, in erster Linie Kraftwerke .durch Verwe’ndung billiger
Wasserkrait oder Verbrauch geringwertiger Brennstoffe am
Orte- ihres Vorkommens errichten mussen um w1rtschaithch'
arbeiten zu konnen.

Fiir die Produktionszweige, bei denen die Beforderungs-—.
kosten eine entscheidende Rolle fiir die Wirtschaftlichkeit spielen,
kann man wieder unterscheiden solche; bei denen im Verlaufe

-dgs - Verarbeitungsprozesses das’ Rohmaterial einen erheblichen

Gewichtsverlust erleidet oder ganz darin verschwindet, und
solche, bei denen das Materijal im fertizgen Erzeugnis, wenn auch
Ferner ist
fiir die Standortswahl auch der Umstand von Bedeutung, ob die’
bendtigten Rohstoffe nar in wenigen begrenzten Gebieten vor-
kommen, oder ob sie sich in allen Gegenderi nach Bedarf
gewinnen lassen. Bei dem -Verhiittungsproze8 wvon Bisenerzen
-verschwindet dem Gewicht nach der iiberwiegende -Teil der
‘Rohstoffe (Kohle;, Erz, .{alkzuschlige). Bei der EisengieBerei
dagegen ist der .Gewichtyverlust des Roheisens verhiltnismébig
gering, so daB hier die Standorte in der Nihe der Schwerpunkte
des Absatzes, der Sitze des Maschinenbaues usw. liezen. Bei den
Ziegeleien handelt.es.sich wiederum um einen fast. iiberall:vor-
-kommenden Rohstoff "(L.ehm), der..zu seiner Verarbeitung nur .
-noch Brennstoffe benétizt. Auch hier ist die Beforderung zum’
-Absatzort ein Hauptkost.mpunkt, weshalb die Ziegeleien sich
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amch tatsachlich meust in der Nihe von GroBstadten und In- |
dustriebezirker befinden..

- Bezeichnend filr die Bedeutung des Standortsfaktors Ist:
z.B., daB mit dem Uebergang von der Holzkohlenfeuerung zur
Koksverwendung im HochofenprozeB im letzten Jahrhundert
auch die Standorte der deutschen Fochdfen aus: threr fritheren
Lage an den Erzbergwerken i den waldreichen Gebirgen —

" Przlager und Brennstofftager (Holz) befanden sich damals eng

beisammen — an die Kohlenbergwerke verlegt worden sind,
wo sie heute die Grundlage der groBen Industriebezirke am der

, Rutir, an der Saar und in Oberschlesien bilden, Und der grole

Kampf der deutschen Schwerindustrie (Kokserzeuger) mit der
Frankreich und Belgiens (Besitzer der Erzlager) ist in der
Hauptsache ein Ringen um den Ausgleich der standortmiBigen
‘Vorteile auf jeder der beiden Seiten, das zuerst mit machi~

-palitischer Mitteln gefithrt wurde, aber nur auf dem Wege wirt- |

schaftlicher Verstindigung einer Losung zugefithrt. werden
konnte. '

" ' Besonders wichtig st anch der Einfluf bedeutender tech-
nischer Neuerungen auf die Standorte der Produksion. Diese:
konnen sich sowohl dahin auswirken, dalB eine bestimmte In-
dustrie in veriinderte Rohstoffabhingigkeit gerdt und ihren Sitz

“in die Nihe des Schwergewichts von dessen Vorkommen ver-

legen muB, wie das obige Beispiel des Hochofenprozesses oder
die FPntstehung der Stickstofiindustrie bei - der Abldsung. des

Bezuges von Chilesalpeter zeigt. Oder die Technik entwickelt .

Produktionsverfahren, die von einer bisher bindenden Rohstoff-
basis " befreien, so dalf nur andere Standortsfaktoren — etwa
Absatzbasis oder Arbeitslohn — ihr Gewicht geltend machen,
so daB eime Wanderung in der Richtung auf die Schwergewichts-
zentren dieses Absatzes oder den Sitz eines Stammes von

“Spezialarbeitern fiir die betrofiene Industrie sich als notwendig

erweist, will sie anders ihire Wirtschaftlichkeit wahren.

~Oder es treten wesentliche Verdnderungen in denr technischen

oder wirtschaftlichen Verkehrsbedingungen ein, die von EinfluB
auf die Gestaltung der Beidrderungskesten sind, so daB bisher
wirksame ortliche Unterschiede aufgehoben werden oder neue
gich bilden. Auch in diesem .Falle wird eint standortmiBige

Verschiebung der Produktion einsetien; die sich bis zur Bildung

neuwer Industriegebicte von groBtem  AusmaBe auswirken kann.

‘wofiir es besonders in der newesten -Wirtschaftsgeschichte der .
_ Vereinigten Staaten und in der Entwicklung der Weltwrrtscﬁaft

der jiingsten Zeit herWrragen-de Be-mmeie gi%t _J g
1. o

S&stverstaudhch sind num dxese verachqe.demn Faktoren
fiir die Standortswahl ebenfalls maBgebend -beziiglich der

Wirtschaitlichkeit. der Gifentlichen, der Kraftversorgung dienen-.
den Betriebe. Es besteht auch gar kein AnlaB anzunehmen, dafj.

jiir diese die Produktionshedingungen anders geartet wiren

als fiir die in Hinden des Privatkapitals befindlichen Betriebe.

Fs ist nicht mit Unrecht geltend gemacht worden, daB viele -der

" dffentlichen Betriebe diese Gleichartigkeit der Bedingungen fiir -
die Wirtschaftsfithrung verkannt hitten, und daB infolgedessen

der Aufbau der Kostengestaltung bei der  Energieerzeugung

_hiufig genug umwirtschaftliche Ergebnisse zeitigte, die 'allein’

durch itberhohe Strompreise ausgeglichen werden kenuten. lo-

gwischen hat sich aber zumindest die richtize: Erkenntnis der

gnmdlegenden Zusammenhinge durchgesetzt. Die Ursache hoher
Strompreise aus kommunalen Werken Ist die Pmanzmt der
Gemeinden, -

Nun ist iiber die Selbstkosten in der Kraiterzemug zwar
der dichte Schleier des ,Betriebsgeheimnisses” gebreitet. Die
standortsmiiBigen Kostenvorteile: spielen jedoch tatsdeblich in
der neueren Entwicklung der Kraftwirtschaft als Gesamt-

erscheinung eine ebenso wichtige Rolle wie die: anderen Fak-:

toren fiir die Wirtschaitlichkeit der, Werke, wie Tarifpotitik,

Netzgestaltung, zweckmifige Bemf.-hsgroﬂe und Stromart usw..

Die tectmische Entwicklung zieht jeweils wohl eine obere
Grenze fiir die Wirtschaftlichkeit; aber innerhalb dieser Grenze
gibt es geniigend Spielraum fiir die Gestaltung der einzelnen
Faktoren. Die Gesamtrichtung der Emtwicklung ver heute wird

. gekennzeichnet durch den belierrschenden EinfluB der Grofi-

kraftwerke. Und diese Waben ihren Sitz. dort, wo die. Quellen
der natilrlichén Energie sich befinden: auf den Steinkohlen- und
Braunkohlenfeldern, an dem natiirlichen Wasserliufen oder an
kiinstlich geschaffenem: Gefille groBer Wassermengen.

Die. in dieser Weise nach dem Standorten der Energie-
~quellen sich. allmdhlich immer klarer  gliedernde Elektrizitats-

' wirtsohaft in Deutschland lbt drei groBe zentrale Erzeugungs-

- Ausban
10,7 Proz., hrat mit dem Wachstum der €Gesamterzeugung nicht
- ganz Schritt gehalten. Seitdemr hat sich eine weitere Ver-

.der FinfluB des. Zwangés zu. rationell

gebiete erkennen: b, den westlichen Steinkohlen-Braunkohlen-~
i bezirk, 2, den mitteldentschen Braunkohlenbezirk, 3. den siid-

| deutschen Wasserkraitbezirk. Kemnzeichmend #iir die heitige
- Entwicklungsstufe, in der die standortsmifig orientierten Grofi-

kraftwerke vorherrschen, ist die Verschiebung von der Stein-

 kohle zur Braunkohle, Noch 1913 entfielen 63,3 Proz. der Strom-
auf Braunkohle und -

erzeugung - auf Steinkohle, 23,00 Proz.
11,6 Proz. auf Wasserkraft. 1925 dagegen wurden mur 53,4 Proz.

. der inzwischen bedeutend gewachsenen installierten Maschinen-

leistung auf Steinkohle betrieben, wihrend der Anteil der Brawn-
kohle an der Gesamtleistung anf 31,0 Proz. gestiegen war. Ber
der Wasserkraft gestellten Stromerzeugung, mit

schiebumg auf die Braunkohle als Energiequelle hin vollzogen.

Das Bild wveriundert sich aber noch weiter zugunsten der
Braunkohle; wenn die Ernergieversorgung aus offentlichen
Werken gesondert hetrachtet wird, Denn die in Deutschland
verbrauchte elektrische Emergie wurde wihrend der Jahre
1925/26 je etwa zur Hilfte in Eigenanlagen der Industrie und
von Anlagen fiir allgemeine Versorgung erzeugt. Die ersteren,
die besonders im Rheinland und in Westfalen dem gewaltigen
Krafthedart des Bergbaues: und der Schwerindustrie dienen, ver-
branchen itberwiegend Steinkehle. Dagegen wird die Gliederung

der Energiequellenr; der oﬁent]whm; Kraftversorgung  wie folgt

geschitzts
D:e offentlichen Kra:itwerke erzeugten elektrische Energie
Fm Jahre 19¥3 1918 1924 .
aus. Steinkohle etwa . 700 - 60 40 Proz. ",
‘aus Braunkohle etwa . 25° 33 40 Proz.
aus Wasserkraft etwa . § 7 20 Proz.

Auch hier muB fir die allerletzten Jahre ein weiteres Ane
wachsen der aus Braunkohle gewonnenen Energie angenom-
men werden. -

Der Grund fiir diese Verschiebung on der Steinkoh[e zZur

Braunkohle. ergibt ‘sich aus der Tatsache, dafi die Gewinnung

der gleichen Energiemenge aus der Steinkohle etwa doppelt so

“teuer ist, als aus: der Braunkohle, am Preise der beiden Kohler-

sorten. ah- Gruhe gemessen, Die beim Ferntransport von

Braunkohle: auf die. Wiarmeéeinheit entfallenden hohenm Fracht.
kosten haben ihre frilhere Bedeufung verloren,
“'werke unmittelbar -aif den Braunkohlenfeldern stehen.

seit die Kraft-
Den
AnstoB Fiir diese so folgenschwere Beriicksichtigung der stand-
ortmiBigén Kostenverteile im Bereiche der Kraftwirtschaft
uherhaupt hat aber wahrscheinlich die wachsende Ausnutzung

von Wasserkraftvorkommeu als Energiequelle gegeben. Kohlen~ .
‘energie kann- auf dem Bahn- oder Wasserwege transportiert
“werden, die' Umwandlung. braucht erst am Orte der direkten
Verwendung zu gescheben. Die Wasserkrifte sind jedoch an
den Ort fhres- Vorkommens gebunden, somit auch ffire Um- -
‘wandlung in leitbare Energie. Die Frage nach der Wirtschaft-

Tichkeit der Ferniiberfragung, die damit aufgerollt wurde,
schérite den Blick fiir’ ‘die Bedeutung des Anteils der Trm.
portkoatun fiir die Kohle bei Dampfkraﬁwerken Dazu kam
r Veredefung der Kohle
zu chemisch-industriellen Zwecken, die die Verarbeitung in ge-
schiossener Folge in groBem Mafstabe geboten machte. E

waren -an dieser Entwicklung Einflisse beteiligt, die aut

‘Schwierigkeiten bei der Rohstoffversorgung im Kriege und in
.der Tnflaticn zuriickgehen.

Die Energw&emlmtmgskosten haben, ganz gleich aus
welcher Quelle . die Energie stammi, zwar einen erlieh-
bichen: Anteil ‘am  Strompreis, als Faktor der Standorts-

orientierung- der Krafterzeugung sind sie jedoch von geringerer '
‘Bedeutung., Denn es ist aber damit zu rechnen, daBl am giinstigen

Bezug von Energie Interessierte GroBverbraucher sich die hier-

"durch gegebenen standortsmiBigen Vorteile zunutze machen

werden, wie die rapide Entwicklung einer neuen Schwer- und
GroBindustrie ‘im mitteldeutschen Braunkohlengebiet zeigt,
Aber auch durch den Umstand, daB das von verschiedenen
Werken. gespeiste Hochspannungsnetz an vielen Stellen bereits
Kentaktpunkte aufweist, wird die Konkurrenz der unterschied-
lichen Energiequellen im Himblick auil die Energieleitung ab-
geschwicht. Es gibt schon Gegenden, wo. durch Betriebs-
vereinbarimgen zwischen mehreren Werken Wasserkraft' und
Kohleenergie zusammenwirken. sich ergiinzen und aufiretende

- Belastungsschwankungen oder Stérungen ausgleichen. Und das

Ziel - der Energiewirtschaft .Ist ¥a die Schaffung eines .groflen,
itber ganz Deutschland, ja auch iiber das- angrenzende Amse

[URIIELE W
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land sich erstreckenden Einheitsnetzes, das aus den Standorten

der giiastigsten Energiegewinnung gespeist wird und die vor-

handenen und etwa sich noch bildenden Verbrauchsmittel-

punkte nach volkswirtschaftlichen Gesichtspunkien wversorgt.
; Iv.

‘Das Beispiel won der wachsenden Bedeutong der Brann-
kohle in der GroBkraftwirtschait erweist den Wert der
standortsmiBigen Betrachtungsweise anch auBerhalb der In-
dustrie. Wenn sich der Einflub der. infolge zweckmiBiger
Standortswahl, giinstigeren Selbstkostengestaltung bei den be-
treffenden Werken noch micht als Verbilligung der Strompreise
auswirkt, so sind «daran die gleichen Umsténde schuld, wie
- bei der Industrie. :

Die Bildung won Kartellen zur Hochhaltung der Preise
ermiglicht es, anch Betriebe am Leben zu erhelten, die un<
wirtschaftlich arbeiten. Durch hohe Preise -wird: eine kiinst-
liche Stabilitit geschaifen, die auf Kosten der Aligemeinheit
geht, wihrend die modernen, rationell arbeitenden Unter-
nehmungen Sondergewinne, sogenammte Differentialgewinne,
- machen, Solche Differéntialgewinne sind eine wichtige Grand-
~ lage fiir die Bildung und Entwicklung der langsam ins riesen-
hafte wachsemden Komzerne und Trusts, deren Ziel es -ist,

Monopole -zum Zweck des abseluten Preisdiktats za schaffen.
Bei dieser Entwickhimg spielt auch die planvolle Beriicksichtigung
der Standortsfaktoren eine erhebliche Rolle. .
Auf ganz dhnlicher Grundlage verlanfen die Kimpfe um die
Macht innerhalb der Kraftwirtschaft. Die Ueberpreise beim
Stromabsatz ergeben die Machtmittel, um auch  kostspielige
KampimaBnahmen auf lange Sicht -durchzufiihren. .Selche Kampie
werden also letzten Endes immer auf dem Riicken der stroms
verbrauchenden Allgemeinheit ausgefiihirt. Darum wire es die
Aufgabe der im Besitz der offentlichen Hand befindlichen Kraft«
werke, hier ein nenes VerantwoertungsbewuBtsein fiir die ges
samtwirtschaftliche Tragweite der Energiepolitik: durch gemein<
sames Handeln zu erweisen. Die Wirtschaftlichkeit der Werke
braucht dabei keineswegs zu leiden. Eine der Voraussetzungen
ist die zum Teil bereits durchgefiihrte und wirksame zwecks
mifBige Standortswahl, besonders bei den' GroBkraftwerken.
Die richtiz angewandte Standortslehre ermibglicht daher eine
zuverldssigere Beurteilung der die Wirtschaftlichkeit beeins
flhissenden Betriebsfaktoren und erfordert somit volle Beriicke
sichtigung .durch die organsierte Arbeiterschaft bei ihrem Bes
streben, das Interesse der Gesamtheit gegeniiber der Kapitalse
macht zur Geltung zu bringen. :

Moderne Stromcrzcugcr_,‘-'ihre Leistungen und 'Abmcs'sungch_

- Von Ingenieur Fr.LohauB.

&

Krattwerk Beschiitigten — sei dies nur eme Zentrale
zur Przengung der pewaltigen Xraft- mnd Lichi-
A energien fiir den Bffentlichen, industriellen und pri-
vaten Bedarf oder eine eigene Zentrale eines groBen Industrie-
betriebes —, namentlich dem mur im eigentlichen Betriebe, in den
Maschinen-, Kessel- und Schaltanlagen Tatigen, Gedanken ein-
kommen, ja miissen, iiber verschiedene Dinge und Fragen, die er
gern wissen bzw. beantwortet ha-
ben mbchte, - Es handelt sich um
Fragen, die sich einerseits dem Be-
" treffenden direkt aufdringen, sind
doch ‘Maschinen und sie in Gang
setzende und iiberwachende Men-
schen durch ein.enges, aber teils
mehr oder weniger unbewuBtes
Zusammenarbeiten verbanden, anf
ginander angewiesen, und die ibm
andererseits begrifilich #nd in be-
gug auf folgerichtize Zusammen-
hiinge aber seinem Inneren nur
- schwer zuginglich sind, weil eine
‘eminent schnelle Entwicklung -der
Technik wund ibrer einzelnen Er-
rungenschaften wein nidheres Ein-

und ,Warum*  jedem Beteiligten
gar nicht mehr zuldBt, dies infolge
der sich ergebenden Vielseitigkeiten
. gar nicht mehr moglich gemacht
", werden kann. Bei dem heutigen
Stand der Technik und der heu-
tigen Wirtschaftslage kommt auf
ieden, ob Arbeiter, Techniker oder
Betriebsfilhrer oder sonst wen nur
. noch ein hauptsidchlich eng be-
grenztes Arbeitsteilgebiet, dem er
seine Kraft zuwenden muB, solf
das ganze im Dienst fiir die All-
gemeinbeit bestehen. Jeder hat nur
gerade das zu leisten, was ihm
das Schicksal bestimmt hat. Sen
Interesse schweift jedoch meist :

aber umher auf die anderen, ihn nicht direkt beriihrenden:
Teilgebiete wie auf die Zusammenhiinge «es ‘Ganzen. Maschinen

und ‘Menschen sind nicht nur mechanisch miteinander verbunden,
sondern auch seelisch. Wir werden uns dem mur nicht immer
bewuBt. Und doch kiinden mancherlei Anzeichen an, daB trotz
vermeintlicher fortschreitender Maschinisierung menschlicher
-Arbeit das Seelische doch wieder allmihlich an die Oberflédche
des BewubBtseins gedridngt werden wird. Es LiRt sich nicht auf
-dle ‘Dauer belseiteschieben, Unter anderem #uflert es sich «in

"\

an darf ‘wohl annehmen, daB jedem in einem groBen

Aufbau ewner groBen Dynamomaschine. Die Leistung der Maschine
betrdgt 12000 PS

der gedanklichen Welt, bei diesem mehr, bel jenem wéniﬁer, auch

im Erkenntnis- und Wissensdrang, Ist die Seele befriedigt, dann
geht anch das rein Mechanische, das jeder Menscbenarbeit nun
einmal anhaftet, besser, irischer und freier von Hand. Der Mensch

will micht immer bloB als Halbbeteiligter dabeistehen, sondera -

sich auch als geistiges Glied-des Ganzen wissen und fiihlen, in
die geheimen Michte, die da walten und schalten, zum Wohle
der Menschheit dienstbar gemacht werden, eindringen.

: Wir wollen im folgenden eine
mal unsere groBen, und zwar die
groBten Maschinen der Stromerzeu-
gimg etwas niher betrachten. Noch

-werden sich manche im Dienst
eines GroBkraftwerkes Stehende
erinnern, als die ersten groBeren
elektrischen Zeatralen in Betrieb
genommen wurden — eine davon
war die der Stadt Chemnitz —,
mmd hente verschwinden die Wohe
nungen und Betriebe, die bisher bel
dem Siegeslaufe des . elektrischen
Stromes noch nicht beriihrt war«
den, wie das Eis unter den Sonnens
strahlen, kann man kawm noch ins

deitungen auf ihren - gewaltigen
Masten zu erblicken, ersteht ein
Werk mach dem anderen, dle
Leistungen seiner Vorginger immer
mehr iiberbietend. ‘Gibt es bald
noch lIrgend etwas, was nichi
elektrisch betdtigt, betrieben oder
hervorgerufen . werden kann! in«
- folge des Zwanges, alle vorhan«
«denen, von der Natur zur Ver«
figung bzw. Umwandhmg ges
-stellten Stoffe und Krifte bis zur
derzeitig letzten Moglichkeit ans<
niitzen zu miissen, und zwar bel

wir ein einigermaBen ertridgliches,
den heutigen Gewohnheiten und
Anspriichen angepaBtes Leben zu fithren in der Lage sind,
wir Menschen, die wir allzu leicht vergessen haben, wie viel
besser wir leben als unsere Ahnen, die sich das Wasser vom
Brunnen holen muBten, um unter zwoli- und noch mehrstiindigem
Ringen, ebenfalls bei Anspannung aller kdrperlichen und geistigen
Krafte, das zum Leben Notwendigste erlangen konnten, machte
sich die Forderung breit, die Erzeugung der Energiemengen immer

mehr zusammenzufassen. Andernfalls wiirde es gar nicht mehr .

moglich sein, die Bediirfnisse, wie wir sle heutigentags €ben

.

Freie gehen, ohne Hochspannungs~ . .

. mns in Deutschland als Folge der”
hohen Bevilkerungsdichte, damit .



,

- sind. — Und nun zu den ins Riesenhafte gesteigerten

“wobei -sich fiir den’ um--
" laufenden Teil des Gene-
-rators, 'der,

strom beschickt, man sagt -

Liufer oder »Rotor* (ro-
~ tierend) umgibt, in dieser s

. .weise-ohnehin niedrigere Drehzahlen/
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-stellen, ‘wirtschaftlich zu befriedigen, — Hatte neeh vor kurzem

‘jede Stadt, jeder groBere Ort bzw: Landbezirk scine-eigene Zen<:

trale, so beliefern-jetzt in der Hauptsache cinize  wenige~GroB-
kraftwerke ganze :Linder und Staaten .mit elektrischem ~Strom.
Die . stadtischen Werke dienen zum. Teil -lediglich der: Reserve
und der Deckung zeitwejliger- Spitzenhelastungen, .wenn:sie ‘nicht
selbst .schon zum landversorgenden - GroBkraftwerk - geworden

und . Abmessungen ‘unserer modernten  Stromerzeugermaschinern;
den Generatoren,’ die erstlinig durch-Dampi- und- Wasserkraft;
daneben auch durch -QOel- und Gaskraitmaschmen angetricben
werden, -

Da interessieren zunichst ei nmai die- Hauptabmesaungen, der
auBerc Umfang eines-solchen Kolosses.” Wir sehen’ verhiltnis-
miBig-schmal gebaute, dabei um so gréBeren” Umfang, Durch-
messer zeigende Generatoren, waraus sofdrt .zu erkennen ist, daB
wir. durch Wasserturbinen in ‘Umlaui gesctzte Generatorén vor
uns - haben.” Der moglichen minutlichen Drehzahl einer Wasser-
turbine ; ist- eine natiirliche Grenze: gesetzt, je nach Gefille,
Stauung und Menge des treibenden, verfiigbarenr Wassers ver-
schieden. -Je kleiner die nach diesen Verhiltnissen zu erlangende
minutliche Drehzahl des
Turbinenlaufrades ist, um
'so groBer muB der Um-
fang des Generators be-
messen  werden, um -die
bestimmte erforderliche
elektrische Leistunz er-
zielen zu kinnén, Man er-
hdlt Drehzahlen bis - hin- -
unter zu 75 in der Minute,

‘mit  Gleich--

erregt wird, an’ seinem
duBeren Umfange 80 Ma-
gnetpole ergeben, diedann
beim . Vorbeistreichen ‘an
der Wicklung des fest-
stehenden Generatorteils,
der das’ Magnetrad, den’

‘den Drehstrom erzeugen. Von den Bemesshngen der beiden
Wicklungen,  der © Liufer- und Gehiduse-(Stator-)wicklung ist
die : Leistung in KVA (Kilovoltampére) und die - Spannung
«in Volt- abhingig.  Man ' sieht also, daB die Abmessungen
einmal entsprechend . der notwendigen Leistung - bei einer
-bestimmten Spannung, die ‘wieder nach der Ueber-
tragungsldnge bzw., Ausdehnung des Versorgungs-
‘gebietes gewihlt werden muB, und zweitens nach den be-

“treffenden oOrtlichen Wasserverhiltnissen festzusetzen sind, Je

nach den Drehzahlen unterscheiden sich Langsam-, Mittel- oder
Schnelliufer. Letztere weisen erst in der Neuzeit Drehzahlen bis
1000 in der Minute auf, Da bei diesen hdheren Drehzahlen die
‘Durchmesser der; Maschinen schon- ganz betrichtlich herabgesetzt
‘und somit das Gewicht, von dem der Preis direkt abhingig. ist,
verringert: werden: kdnnen, ist man bestrebt, sie moglichst hoch
festzulegen, natiirlich — wie aus Vorhergehendem verstindlich —

-so weit es Gefille ind Wassermenge iiberhaupt gestatten, Sehr ]

-niedrige ‘Gefdlle und groBe Wassermengen bedingen beispiels-
GroBe Wasserkraft-
-werke zeigen groéBtenteils schmale Generatoren groBen Umfanges
und heher Polzahl. Ueber diese s¢i noch etwas Niheres. gesagt.
.Sie ist durchaus nicht willkiirlich festsetzbar, sondern zunichst
d:rekt ‘im festen: Zusammenhange: mit dér Drehzahl, dann auch
* von de- Frcquenz des Drehistromes. d. i. den sekundlichen Pol-
.wechseln, Zum Beispiel sind bei 500 Umdrehungcn in der Minute
12 Pole, bei 250 Umdrehungen 24 Pole und bei-300- Umdrehungen
.10 Pole erforderlich,,um bel der in Deutschland fiir dic Licht-

.und Kraftnetze iiblichen Frequenz von 50 in der- Sekunde Dreh--

_strom zu erzeugen, Die derzeit schnellsten Wasserturbinen laufen
wie erwihnt mit 1000 Umdrehung~n, das Laufrad der von ihunen
.angetriebenen - Generatoren muB  dabei- mit 6 :Polen bestiickt
werden, Die Formel lautet alse  Polzahl ist gleich 6000 geteilt
durch Drehzahl, Ist letztere gleich 167, so er.ldlt dLI‘ (‘cncrator
36 Pole, das sind 18 Polpaare.

‘Die feste Zahl 6000 entsteht. duth die Frequcnz 50 und 2, das

.«lst_dté (i-undcoolzahl, mal 60, das.ist der Umrechnung%hktor von |

4

. Arbeit an einer \rertikalen Dynamomaschine fiir Wasserturbmenanmen
. Nie Maschine leistet 40 000 Pferdekréfte.

Minute- in Sekunde, denn wir rechnen die Frequenz in-Sekunden, . .
.dfe ‘Drehzahl- aber-in--Minuten.. Ein 36poliger-Generator-st-schon: .
-s¢ltener anzutreffen; Der Durchschnitt bewegt sich :zwischen den -

Wert&.n 24 und 12, ‘also-Drehzahlen-von 280 bis 500, und zwar .

“in: grofen Wasserkraftwerken. Hohere Drehzahlen smd fiir grofe

Einheiten; "Maschinen mit hohcr Emze]lelsiung, noch nicht ait

.erbaut: worden,
Leistungen.|

‘©Obwohl: dic Wasserkraft dle’ blll:gste ‘am handl:chsten von-
der Natur.gestelte Antriebskraft ist; reicht Sie- doch bei weitem
nicht fitr Deckung des Bedarfes an .elektrischer ‘Energie aus, und
das. nicht niar bei uns in:Deutschland, sondern sogar auch:in

A'merika mit seinen gewaltigen *Wasserldufen und: hohen Qe+ -
fillen. -Auch’ dort werden an.zwei Drittel der Energicn. durch -

Dampikraft gewonnen: Wenn auch sicher damit zu rechnen

ist, ddB in-nidchster Zeit noch manche, bisher noch nicht ams= -
gebdute ‘Wasserkraft nutzbar gemacht werden wird (siehe Aufsatz :
im Januarheft- 1928); und auch. bereits erschlossenec Wasserkinfe -
noch weiteér ~aisgebaut werden, so weil: man bercits” mit. Bes .-

stimmtheit, -daB fiir' ‘den ~dauernden ‘Bedari alle natiirlichen
Wasserkrifte niemals ausreichen kénnen! ‘Aus dicser Erwigung
l1craus smd ;auch dle emsngen Bestrebungen verstindlich, die in
den letzten Jahren -her=
_.vortraten, um- die Dampi=
turbinen- und Kesselan-
lagen auf eing wirtschaft-
liche ‘Hodhe zu bringen,
was auch tatsdchlich in
sehr befriedigendem, teils
-geradezu  erstaunlichem
Grade - gelungen. ist, so
daB - jetzt. schon
'scheidungen -bei” neuen
Anlagen, ob-Dampi oder
Wasserantrieb aifzuwen-

einfach und darchsichtig
zu treffen sind, voraus-

‘den betreffenden Fiallen
vorhandene and giinstig
gelegene ' Wasserkrifte
iiberhaupt unter Betrach-
- tung fallen: Dem bishe-
‘rigen” Betriebe nrit Was=

serkraftwerken stehen die sehr hohen Anschaffungs- ‘und Ge--

stehungskosten gegeniiber, und dann ergeben sich neuerdings

“fiir Dampfbetrieb ebenfalls schon verhiltnisméBig niedrige -

Betriebskosten.  namentlich durch Anwendung der -modernen.
Dampispeicheranlagen (Ruth-Speicher und #ahnliche). Jedenfalls
ist die Zahl der durch Dampi betnebenen Zentralen, zumal bei
uns in Deutschland, betrachtlich gréBer als die der Wasserkrait-
werke. Wir wollen uns daher etwas eingehender mit den durch

-Dampfturbinen — denn gegen solche treten die -durch Kolben-
dampfmaschinen in Umlauf gesetzten ganz zurlick — angetrle- -

benen Generatoren beschiitigen,

Je groBer die Leistung je Maschinensatz ist, um 'so wirt-
schaftlicher wird der Betrieb, um 50 billiger kann die Energie .
erzeugt werden, man sagt: um so groBer ist der Wll’km‘lgﬁgrad
der Maschine, also das Verhiltnis von in dic Turbine geschicktgr™
Energie zu aus dem Generator gewonnecner Energie. Wiihrend
man Generatoren fiir Wasserkraftantrieb bis etwa 20000 KVA

gebaut hat, bei welcher Leistung sich schon erbebliche Durch- -

messer (bis etwa 8 m) ergeben, da’ dann stets geringere Gefiille
bei groBen Wassermengen vorlicgén, bewegen sich die’Einheits:
leistungen bei Dampfturbogeneraforen bereits weit hoher. Diese
sind gekennzeichnet durch den von ' Wasserkraft betricbenen
Generatoren direkt entgegengesetzte Formen, nimlich: geringe

 den sei, nicht mehr so -

- gesetzt natiirlich, daB in .

e

£
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Durchmesser und groBe Breiten'der Liufer und diese’ umgebenden

Stinder.

Erregerstrom kreist, wird'in ausgefriiste Nuten gebettet, -Die Pol-
‘zahlen bctragen 24 odeér auch 6, von der man iedoch’ immer
.mehr abkommt:
Frequenz von 50 in der Sekunde die ‘Drehzahlen 3000. 1500 und

Diesen Polzahlen entsprechen-be: “de: - iiblichen’

Die Liufer sind hiet nicht mit ausgepridgten’ M'tgr;cl-
polen armiert, sondern die Gleichstromwicklung, in denen der -

:1000 in der Minute. Es ist das Charakteristikum der Damptturbine, *

in der die dem*Dampf inncwohnende enorme Qeschwindigkeits
energie ausgeniitzt wird, nur bei sehr hohen-Drehzahlen wirt-

‘bis 20000 in’ der Minute, welche Werte unserer-Vorsteilanz ‘fast

entriicken: ‘Aus diesem Grunde ist;man zu hohen Generatordreh- -

| schaftlich 1und: technisch giinstig zn athetten, ‘untewar wei 8000
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zahlen gendtigt; die hochstmbgliche ist aber - 3000 (= -2 Pole),
- -dennweniger -als zweipolig kann ja’ein 'Génerator nicht-aus-

- gefithrt ‘werden-(zu jedem magnefischent ‘Nordpol: géhdri-auch ein

Siidpol, in- dem” die~-als -ersterém austretenden .-magnetischen-

Kraitlinien” sich- wicder “zusammenfinden). Dampfturbinen *mit
3000 oder bis 8000 Touren haben sich nicht- bewéhrt.  Die Tyr-

binen konnen, wie aus Vorstehendem -hervorgeht, bei.hoheren

-~ Drehzahlen.nie- direkt,-sondern. erst iiber- ein . die -Umdrehungen

herabsetzendes: Vorgelege (meist Ritzelgetriebe - aus: besonders

" hartem Qualitdtsstahl)- antreiben. - Je ~groBer: der. -Unterschied

‘zwischen Turbinen- -und -Generatordrehzahl ist; om. so. geringer.

der Wirkungsgrad und umgekehrt. 3000 Touren sind demnach
_ fiir den Generator am giinstigsten; sein Gewicht-und daher Preis
- fallen -dabei .ebenfalls - geringer aus. 3000tourige . Generatoren
wurden bisher bis 40 000 KVA Leistung je Einheit. hergestellt,
1500tourige dagegen fiir hohere Leistungen, bis 62 500 KVA. Bei
3000 Touren -stelltens’ sich- immer noch fabrikationstechnische
Schwierigkeiten - ein. Einmal kann nicht iiber einen bestimmten
_Lauferdurchmesser (etwa 1'm) gegangen werden, um der Sicher-
heit: zu- geniigen, denn. mit dem. Durchmesser wachsen die Flieh-
kriifte (Zentrifugalkrifte), die am Liduvferumfang wirken und. bei
3000 Touren schon enorm. hoch sind, Zweitens bedingt der kleine
Durchmesser eine sehr groBe Breite der ganzen Maschine, soll
die wirtschaftlich eben giinstige hohe Leistung erlangt werden,
und somit auch eine sehr-lange Welle, die erst.mal . betriebs-
sicher hergestellt werden muB, was besondere Antorderungen an

. Material .und Werkstattkunst wie Erfahrungem erhieisclit. Die

Welle trigt ja in der Mitte den gesamten Lauferkdrper aus Stahl-
guB neben Kupferwicklungen fiir dic Erregung und -wird apf
Durchbiegung sehr hoch beansprucht, Bei 1500- und 1000-
tourigen Maschinen ist man stets Herr- iiber' diese Schwierig-
keiten ~geworden' und werden hier ‘s tarre Wellen: benutzt:
Darunter ist zu verstehen, daB -ihre- sogenannte kritische Dreh-
zahl, bei .der das Material nachgibt und eine Durchbiegung ein=
treten muB, und bei der infolge Schleifens des Laufers-am inneren
Stinder :bei der hohen Geschwindigkeit; die 'ganze Maschine
- berstet-und zerstért wird, iiber der normalen” Drehzahl- (also
1500 bzw. 1000). liegt. Wiahrend hier Breiten von: 4 bis'5 m aus-
gefiihrt werden, ‘sind fiir- 3000tourige Maschinen grollere Breiten
erforderlich, bei 40000 KVA etwa 6 m! Die Welle-ist dann- fast
9 m lang und 14Bt sich dann starr-gar: nicht mehr -durchbilden.
In der Technik scheint es fast keine Schwierigkeiten-zn geben,
‘wenigstens keine wesentlich uniiberwindbaren. Man konnte sich
normalerweise dadurch helfen, daB die Welle eben um so stiirker
gemacht wird.- Der Stdrke wird aber wieder die Grenze gesetzt
durch die erwidhnte Notwendigkeit des kleinen Durchmessers
(hochstens 1 m), und. der Wellendurchmesser darf. nur gerade so

‘ statten -geht,

| Stromstirke.

“groB sein, daB der- librige Liuferraum fiir Wicklungen und Bes:
-festigungen, -die: ohnehin- so - knapp wie -nur -irgendméglich be<
- messen::werden; auslangt. - Eiir 3000tourige -Generatoren . nimmt
'man nun keine starren Wellen, sondern elastische. Das. .
heiBt;-ihre kritische Drehzakl liegt unter halb. der ‘Nenndreh-.

‘zahl, also untc_rhalb' 3000, .Beim Ingangsetzen.(Hochfahren) des:

Generators- wird. die ,Kritische". durchlaufen, dic -Welle biegt:
sich anfangs-durch, immer mehr, bis zur ,Kritischen* (diese licgt. .
dann wieder weniger, und
schlieBlich bei voller Drehzall, also. 3000, wird  sie.durch die -
hohen Krifte als Folge der steigenden Drehzahl straif gezogen. . .
- Diese elastischen Wellen werden . auch noch hohl ausgefiihrt:
- zwecks :Erhohung- der Festigkeit <'%¢ griordern bestes und vor-. .
- ziiglich gepriiftes Material und haven sich sehr gut bewdhrt.

zwischen 1200 und <1600 Touren);.

Luftspalt- zwischen Liufer und Stinder muB so bemessen sein,

daB beim Hochfahren durch .die kritische Drehzahl und der dabel:

- einsetzenden groBten. Wellendurchbiegung . noch: geniigend: Spilel-.
. raum bleibt.
- gezeigt,, wenn. man bedenkt, daB die Durchhiegung tatsichlich;.

Diesbeziiglich haben sich keinerlei. Hindernisse.
nur auBerordentlich gering ausfiilit. Schadenbringend konnte sie
dann- lediglich - wirken, :wenn unter der . kritischen Drehzahl.

lingere Zeit gefahren wiirde, was praktisch nicht vorkommt. Ein,

_GEnerator liuft wveérhéltnismiRig. 'schhell hoch und: helm -Auslauf;: :
der sonst bis zueiner Stunde und noch 18nger davern

kann,: wendet man: Bremsvorrichtungen an, so daB der Auslauf

_in wenigen Minuten.beendet wird.. Der sonst lange Auslauf laBt

die ungeheuren Kriite.in ‘einem’solchen Turbogenerator ahnen..
 Hinsichtlich der. Generatorbreite sind néucrdings auch simts.

liche ‘Schwierigkeiten restlos béhoben, namlich die immer.schwig-
" riger sich gestaltende. Kiihlung der Wicklungen und, Lager, die:

bei den schmalen' Wasserturbinen-Generatoren so leicht von~

zu bauen, ist ohne Umstindc durchaus erméglicht; noch brauchen:

. wir.solche nicht:: Aber die Entwicklung 148t sich nicht aufhalten;,
einige Jahre weiter und unsere Jct21gen Maschinen werden 5|cher- _

llch zu klein sein. - o - R

. Zum. SchluB noch. e:mges uber die Leistung in KVA gemcssen. st
:‘Dms bedeutet - Kilowattamipére, ; also- <1000 mal Spannung mal.
:Bei, Gleichstrom ‘kann man. auch fiir: Voltampére. . .
- sagen. W.a tt.:Bei-Drehstrom hingegen tritt noch der ;,Leistungs-

faktor* in Erscheinung, der im Mittel zu. 0,8 festgelegt wird,.

laut Erfahrung und entsprechenden AnschluBwerten der Dreh-.

strommotoren und deren Leistungsfaktoren, Bei 0, leistet
demnach ein 125 000-KVA-Generator 125000 X 0,8 = 100.000 Kilo-,
watt (KW).~ .

ch ncuzcnthchc Stral’;c in der offcntllchcn s Bonf

- Gesundheifspflege

= Ueher dieses Thema reierlcrtc auf - dem 36. Deutschen Béiderlag in Baden-
Baden - Oberbaurat Dr. Hentrich,. Disseldorf, Dem Dezemberheft - der
oZeitschrift fiir wissenschaftliche Buderkunde", das diesen Vortrag  wieder-
-g;bt cntnehmen wir das Folgende-
ie Strafle dient in erster Linie dem sifentlichen Ver-
kehr. Damit_ tritt sie’ zwangslanfig in den, Dienst dér
ofientlichen Gesundheitspflege. Hieraus ergeben sich di¢
. Wechselbeziehungen, die sich nach | zwéi entgegen-
geseizten Richtungen auswirken: {ordernd dadurch, dafl “der
Stralenkdrper Platz bietet fiir die Unterbrineung der zahlreichen
Versorgungsleitungen, die die Sorge.um das Volkswohl und di¢
Volksgesundheit verlangt, und. schiadigend durch_ die Gefahren,
die der StraBienverkehr fiir Leben und Gesundhell der StraBen-
- benutzer mit sich bringt.

In. dem ersten Punkt. hat sich in der neueren Zelt wesent-
llches nicht gedndert, abgesehen .davon, daB die Zahl der im
QtraBenkorper unterzubrmgenden Lettungen immer. groBer ge-
worden ist. .

- -QGanz anders aber hegen dIB Verhaltmsse nach der zwe:ten
Richtung hin. Der langsame und dabei meist noch recht schwache
Verkehr der  jiingeren Zeit hat dem dichten und dabei oit
sehweren - Schnellverkehr -der jiingsten Zeit -weichén miissen.
Wie stark- der letztere die Zahl der, auch__frﬁher nicht ganz ver-
medbaren Verkehrsunfille vermehrt hat,'das migen. einige An-
" gaben aus dem typischen Lande -des neuzeitlichen Verkehrs.
aus: Amerika;: beleuchten. Die amerikanische- Automobilhandels-
- kammer .berichtet. daBl in der Zeit.-vom 1..Januar 1919 bis zum

| _31.-Dezember 1926 . nicht..weniger- als- 137 000 Personen. durch

Automobile getdtet worden selen, gegenuher 120000 amenka-

nischen Soldaten, die im Weltkriege gefallen sind: 26 Prozent.
der-Getdteten "waren Kinder. unter 15 Jahren..In dem gleichen:
achtiibrigen Zeitraum sind auBerdem noch 3 500 000 Menschen‘
im Automobilverkehr verletzt worden. - '

Neben ‘diesen Gefahren, die 'der Schnellverkehr - mit 51ch
bringt, ist aber auch die beim alten- langsamen -Verkehr oft.
schon recht erhebliche Gefdhrdung der 6ffentlichen Gesundheits-
pflege - durch - Staub: und - Schmutz ganz auBerordentlich ge-

wachsen. Das kommt uns ohne. weiteres recht lebhaft zum Bes-. -
wuBtsein, wenn wir uns fiir einen Augenblick die Wirkungen vor~- -

stellen, die auch nur ein einziges, schnellfahrendes Auto auf emer
altéen Chaussee an Staubentwicklvng hervorruit.

- Bs -dari:daher beim -neuzeitlichen StraBenbau. mchts auﬂer
acht: gelassen werden, was geeignet .ist, die Gefahren zu min<
dern; die dieser Schnellverkehr fiir Leben und Gesundheit der.
auf- die Benutzung der StraBe Angewiesenen m't sich-bringt, Zu-
diesen Schutzberechtigten gehdren selbstverstindlich nicht nur
die FuBginger, sondern auch die im Kraitwagen Beftrderten.
Die bifentliche Gesundheitspilege darf nicht -einmal - das- Wohl
der diese Gefahren Verursachenden, d. h. der schnell fahrenden-
Kraftwagenfithrer aus dem Auge verlieren.- Endlich sind auch
die an der. StraBe Wohnenden zu betreuen, deren Gesundheit.
und Leben auBer durch den eigentlichen -Verkehr auch noch
durch' das - QGerdusch -und die Erschiitterungen gefahrdet sind;
die dieser Verkehr hervorruft. Die Bekdmpiung alier dieser Ge-

fahren bedingt; daB der neuzeitlicLe StraBenverkehr mit - vielem, -

von alters her ubemommenen 1‘,mrichtung(,n und Ueberliefe-~

Der: ..

Die. modernen- Fliissigkeits-Umlauf-Kiihlverialren .
- lassen jede Wiarmemenge schnell und sicher abjiihren. 3000tourige:
" Generatoren his zu 125000 KVA Maschinenleistung, ja.noch hiher,:
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" Ort zu Ort,

rungen aufriumt und die bessernde Hand anlegt an.die all-

gemeine Anlage der Strafe hinsichtlich Richtungs-, Steigungs-

und Querschnittverhiltnissen, wie endlich auch an die Decken-
befestigungen. .

Die Forderungen, die der neuzeitliche Verke.hr in der all-
gemeinen Anlage der StraBe an die Richtungsverhiltnisse stellt,
lassen sich zusammenfassen in das eine Wort: Uebersichtlich-
keit. Die alte StraBe mit ihrem langsamen und meist schwachen

~ Verkehr bedurfte ihrer nicht allzusehr, daher erkldren sich die

krammen und winkeligen InnenstraBen alter Stiddte, daher die
oft im Zickzack die Flur durchschneidenden Verkehrswege von
die meist aus alten Feldwegen entstanden sind.
Solché uniibersichtlichen StraBenverhilinisse bedingen fiir den
heutizen Schnellverkehr erhebliche Erschwerungen und ge-
fihrden damit Leben und Gesundheit der StraBenbenutzer. Mit
ijhnen muB daher der neuzeitliche StraBenbau vor allem auf-
rdumen. Tunlichst gerade oder wenigstens mbglichst schwach

_gekriimmte StraBen sind hier das Gebot des Tages.

Bei LandstraBen ist diese Forderung meist leichter und mit
werhiltnismaBig beschriankten Mitteln zu erfiillen, Schwieriger
liegen dagegen oft die Verhiltnisse in Stddten, besonders in
den historisch gewordenen alten Stidten. Es wire indessen ein
schwerer Fehler, wollte man hier ohne weiteres mit rauvher
Hand eingreifen nnd, mnbekiimmert wm kiinstlerische oder histo-
rische Werte, alles beseitizen, was dem Verkehr im Wege steht.
Wie der Mensch nicht allein von Brote lebt, so lebt das offent-
liche Gesamtwoil keineswegs dllein vom Verkehr, Deshalb ist
bei allem Eroste, mit dem die berechtigten Forderungen des
Verkehrs stets zu behandeln sind, déch immer, und ganz be-
sonders in alten Stidten, auf das sorgfiltigste zu priifen, was

Im Interesse des Verkehrs etwa fallen muB und darf. Sind die

materiellen and ideellen Opfer, die die Begradigung oder Er-
breiterung eiper alten StraBe fordert, zn groB, so mul man nach
anderen Wegen suchen. um die nﬁhge Verkehrssicherheit zu
emelen.

" Ein solcher Weg ist emmal die Schaffung von sogenarmten

."Btnbahnstraﬂeu Man bestimmt von zwei in gleicheér Richtung

laufenden StraBen die eine fiir die eine, die andere fiir die andere

Verkehrsrichtung, Solche Verkehrsteilungen lassen sich meist
- ohne besondere Anfwendungen und ohne griofere Aenderungen

an den StraBen durchfiihren. Der Verkehr gewdhnt sich schmell
ein, und die verminderte Verkehrsreibung bringt anch bald ‘ver-
mehrte Verkehrssicherheit. '

- Li#Bt sich eine solche Ver‘kzhrsteilung aus Mangel an Pa-

- rallelstraBen nicht durchfiihren, so kann u. U. ein nener Strafen-
.. durchbruch Hilfe bringen. Sehr oft kostet er erheblich weniger

als eine groBevz StraBenbegradigung, und meistens fithrt er
schneller zu dem erstrebten Ziel.

Liegen die Verhiltnisse ganz besonders schwleﬂg, S0 muB
man sich schlieBlich damit ‘helfen, daB man den Durchgangsver-
kehr von den alten StraBen abtrennt und auf Umgehungs-

straBen verweist, die um den alten, eng bebauten Orts'kern-

hernmgelegt werden,
DaB man neue VerkehrsstraBen nicht obne zwingende Not
in den eire Zeitlang so beliebten ,,romantischen” Kriimmungen

und Miindungs¥ersetzongen anlegt, versteht sich hente wohl

von selbst. Bei ihnen muB man das eherue Gesetz: ,.Die durch-

- gehende gerade Linie ist die kiirzeste Verbindong zwischen
‘zwei Punkten!“

-unbedingt zur Daorchfiihring bringen. Dabei
brancht man keineswegs zu fiirchten, daB dieses (Gesetz mit den
Gesetzen der Schonheit in Widerspruch kommt. Auch das rein
Zweckmilige ist schon, wenn es gut angewendet wird, und so
wird man, wenn das Auge sich erst einmal an gerade, iibersicht-
liche StraBen gewdhnt hat, auch an diesen, vielleicht an ihnen
sogar besonders-klar, die ewigen Gesetze der Schonbeit be-
stiitigt finden. Im Interesse der heute nnbedingt notwendigen
Uebersichtlichkeit des VerkehrsstraBennetzes wird man auch
manchen Bebauungsplan, der noch aus der Vorkriegszeit stammt,
wo die krumme Linie auch in den Verkehrsstrafen noch sehr
beliebt war, sorgiiltig darauf nachpriifen miissen, ob er den neu-
zeitlichen Anforderungen noch entspricht.

Bine besondere Gefahr fiir die Uebersichtlichkeit der Schnell-
verkehrsstraBen bilden die Bahnkreuzungen. Sie waren schon
Im fritheren, langsamen Verkehr recht getihrlich, Oft hatte man
an ihnen die Strafen mehriach abgebogen, nur um eine recht-
winklige Kreuzung zm bekommen,. Heute sind solche umniiber-
sichtlichen Bahnkreuzungen, besonders wenn sie nicht schienen-

" frei sind, Gefalienpunkte ersten Ranges. Thre Beseitigung aus

den VerkehrsstraBen muB im Interesse der. Verkehrssicherheit
mit allem Ernst:, ja mit Opfern angestrebt werden.

In der allgemeinen Anlage der StraBe stcht be1m neuzeit-
lichen StraBenbau neben der Forderung der Uebersichtlichkeit
als zweite die nach giinstizen Steigungsverhiltnissen. Starke
StraBenneigungen bildeten frither fiir die Fahrt berganf wesent-
liche Verkehrserschwerungen, fiir die Fahrt bergab ernstliche
Verkehrsgefahren. Beim Autoverkehr ist.das nicht mebr so
schlimm. Der Motor nimmt leicht auch stirkere Steigungen, und
die- Vielzahl der Bremsen am Kraftwagen sichert dem vor-

Beherrschung seines Wagens. Der Schnellverkehr mufl indessen
groBen Wert darauf legen, daB die StraBenneigung ausgeglichen
und daB Steigung und Gejédlle durch moglichst schwache Ueber-
ginge ineinander iibergefithrt werden. Unter allen Umstinden

aber muB er verlangen, daBl aus der StraBe alle Mulden und .

Querrinnen  beseitigt werden. Sie bedingen- fir dén schuelifah

renden Wagen die Gefahr von Federbriichen und damit fiir die

Insassen eine erhebliche Gefahr fiir Leib und Leben.
Sorgiiltige Ueberlegung fordert sodann im neuzeitlichen
StraBenban das dritte Element der allgemeinen Stralenanlage,
der StraBenquerschnitt. Filr den alten, langsamen Ver-
kehr geniigte ein einheitlicher, e nach der Verkehrsstirke zwei-
oder mehrspuriger Querschnitt, Seitlich daneben verliefen auf

der LandstraBe dann wohl noch die sog. Bankette, bei den

StadtstraBen die erhbhten Biirgersteige. Schattenspendender
Baumschmuck, der auf.den LandstraBen die Regel bildete, fand
sich auch in der Stadt in manchen StraBen. Hier war er sogar
haufig in groBeren StraBenziigen zn Alleen fortgebildet.

Als In der jingeren Zeit StraBenbahn und Falrrad griBere
Bedeutang erhielten, ging man vielfach dazn dber, -diesen be-
sonders abgetrennte Teile des StraBenguerschnittes zuzuweisen,
Man schuf Radfahrerwege und gab den Straienbahnen einen
eigenen Bahnkorper. Dariiber hinaus verlangt nun hente der
Schnellverkehr der Kraftwagen, wemn er ein pewisses Mal
iiberschreitet, besondere Fahrbahnstreifen fiir sich. So 'sehen

wir denn in-der neuzeitlichen groBen VerkehrsstraBe als Forde. - ‘

rung der Offentlichen Verkehrssicherheit, paarig 2zu beiden
Seiten der StraBenachse angeordnet und scharf vouneinander ge.
trennt: " die StraBenbahngleise, die Bahnen fiir den Schnellver-
kehr der Kraftwagen, die Bahnen fiir: den gemischten, lang.
samen Ortsverkehr, die Radfahrerwege und endlich die Birger-
steige. Das Ist zweifellos ein groBer und kostspieliger Aufwand,
aber bei groBen VerkehrsstraBen wird er sich im Interesse der
Verkehrssicherheit, d. h. im Interesse von Leben und Gesundheit
der StraBenbenmtzer auf die Daner nicht umgehen lassen.
Baumpflanzungen sind aui der neuzeitlichen StraBe nicht
beliebt. Sie bedingen erheblichen Platzanfwand und behindern
vor allem die Uebersichtlichkeit. Der Laubabfall bildet bel

nassem Wetter eine weitere Gefahrenquelie, Diesen Umstinden -

miissen heute leider auch manche alte Baumstraﬁen ihr schmuckes
Kleid opfern.

Soviel iber die Forderungen des neuzettllchen StraBen~’
‘baues an die allgemeine Anlage der StraBe, Neben ihnen ist ffir

die offentliche - Gesundheitspflege noch wvon - ausschlageebender
Bedeutung die Besct;aﬁenh’eit der StraBendecke,
Bisher war in Stadt und Land am meisten verbreitet die ges

-whbhnliche, seit langer Zeit bewihrte Chaussierung. StraBlen mit
schwerem Verkehr wurden gepflastert, das Steinmaterial war -

mehr oder weniger hart, die Pflastersteine mehr oder wenig

gut bearbeitet, VerhdltnismiBig geringe Ansdelmung hatten- der“

als Luxuspflaster angesehene Stampfasphalt und das Holzpflaster,
Keine dieser StraBendecken aber war selbst onter den alten

Verkehrsverhiltnissen unter allen Umstinden gesundieitlich eip.

wandfrei, Stanbplage bei trocknem, Schmutz- und Schiamm.
bildung bei nassem Wetter
chaussierten, Decke, nervenzerriittendes Getse und schwere

| Erschiitterungen brachten die Steinbahnen, namentlich wenn das
Pilaster abgefahren war, Glidtte machte den Asphalt bel nassem -

Wetter verkehrsgefihrlich; das Holzpflaster bekam sehr schnell
Locher., Diese unerfrenlichen Verhiltnisse wurden vollends up.
ertréiglich - mit' dem Anwachsen des schnellen, -dichten und
schweren' motorischen Verkehrs, der nachdriicklichst mach
ebenen, dabei aber doch rauhen, und staubfreien StraBendecken
verlangte,

‘Was bietet nun die hentige Technik an solchen StraBep.
decken? Zunachst hat man die alten Bauweisen zu verbesserp
nnd damit den Anforderungen des neuzeitlichen Verkehrs anzg.
passen versucht, dann aber auch mancherlei neue Bauverfahren

herausgebracht. Die Zahl der letzteren ist sogar fast schon iiber. -

groB, Es ist bei ihrer Fiille auch ganz unmoglich, sie alle hier,

wenn- auch noch so kurz, zu behandeln. Es muB geniigen, von

‘war - mnzertrennlich von der -

-sichtigen Fahrer auch in starkem Gefillle stets die vollkommene ..

v
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. den alten und ncuen Bauweisen die’ typmchen ‘zu c‘harakter:-
sieren. Es sind heute in Gebrauclh:

t. Die 16 bis 20cm starke GroB8pilasterdecke. Fir
besonders schwer, namentlich von eisenbéreiften Pferdefuhr-
werken belastete StraBen, wiew AbfulirstraBen von Giiterbahn-
hofen, .ist sie zweifellos am besten geeignet, Das Pflaster sollte
dann aber aus Steinen von ganz regelmidBiger Form mit ebener
Oberiliche bestehen, in den Fugen vergossen und mbglichst auf

festem Unterbau verlegt sein, Indessen, GroBpflaster bleibt auch’

bei bester Ausfithrung stets gerduschvoll im Verkehr eisen-
bereifter Fahrzeuge; dabei ist es sehr teuer in der Anlage.
2, Die 8 bis 10cm starke Kleinpilasterdecke. Sie

wird stets auf festem Unterbau verlegt, ist eben und gerdusch- |

schwach und fiir gemischten tierischen und motorischen Ver-
kehr recht geeignet. Immerhin ist sie im ersteren nicht gerausch-
los, dabei nicht”staubfrei, schwer zu reinigen und auch recht
‘kostspielig.

3. Die 20cm starke Beton- und die 16 cm starke Eisen-
betondecke. Sie wird besonders in Amerika bei dessen zahl-

reichen neuen StraBenbauten verwendet. In den europiischen-

Kulturlindern, die meist iiber gute alte StraBennetze verfiigen,
ist sie, weil recht teuer, weniger beliebt, iiberdies, wenn noch
gemischter Verkehr vorhberrscht, auch weniger geeignet.. Die
_Haltbarkeit der Beton- und EisenbetonstraBen ist. durch die bel
jknen unvermeidliche Fugen- und Rissebildung gefdhrdet.

’ 4. Die 8 bis 12cm starke Holzpflasterdecke. Sie
“wird auf 20 bis 25cm starkem Betonunterbau verlegt, Solange
sie neu ist, hat sie eine ebene und gerduschlose Oberfliche:
wegen der verschiedenen Hirte der einzelnen Holzklotze ver-
liert sie indessen diese guten Eigenschaften bald. AuBerdem ist
sie sehr teuer.

5. Die 5cm starke Stampiasphaltdecke. Sie ver-
'Ianzt ebenfalls einen 20 bis 30 ¢cm starken Betonunterbau. Jahr-
‘zehntelang . war sie die beliebteste Decke der GroBstidte, weil
sie_eben, gerauschlos und staubirei ist. Sie hat aber den Nach-
teil, daB sie bei Nisse sehr glatt wird. Fiir den Fubrverkehr,
ganz besonders. fiir die mit Luitreifen ausgestatteten Kraftiahr-
zeuge bildet sie dann einen Sc.l}recken Der Herstel[ungsprms
ist hoch.

6. Die 5¢m starke Hartguﬁasphaltdecke Sie wird
-auf 20 bis 25 cm starkem: Betonunterbau, auf altem Steinpflaster
. oder auf alter Chaussierung verlegt. Da sie eben und doch rauh,

staubfrei und geriduschlos ist, erfiillt sie technisch alle Anforde-
rungen an eine neuzeitliche Stral]cndecke, sie ist allerdings
nicht ganz billig.
) 7. und 8. Die 3 bis 8com starke Teermakadam- und
Asphaltmakadamdecke. Sie sind die spezifischen neu-
zeitlichen StraBendecken und entsprechen bei maBigem Her-
stellungspreise am besten den Anforderungen des neuzeitlichen
Sehmellverkehrs. Die Teermakadamdecke hat den technischen
Varzug. daB sie sich auch kalt einbauen I&8t und daB sie auch

.bei nassem Wetter griffiz bleibt, den wirtschadtlichen, daB der

Teer ein rein deutsches Erzeugnis ist.
. 9 und 10. Die Oberflichenteerung md ~-bitu-
minierung (Kalt- und Warmverfahren). Sie sind die billizste
‘neuzeitliche StraBenbefestigungsart und fiir den leichten bis
mittleren Verkehr der meisten StraBen, besonders der alten
chausswrten LandstraBen vollauf ausreichemd. Ein Nachteil ist,
daB sie in regelmiBigen, kurzen thabstﬁnden ~— 1 bis 3 Jahre —
erneuert werden miissen. -

11. Die Silikatdecke, Das ist eine ohaussrerte StraBen-
decke, die durch Besprengung mit bestimmten siliziumhaltizen
Fliissigkeiten in der Oberfliche gehidrtet und dadurch fest und

likati chriankt auf StraBen- |
staubfrei wird. Die Silikatisierung ist beschr au ra e B  enduse dor allgamen R i

decken, die aus Kalksteinschotter hergestellt sind. Auch sie muB
in regelmaBigen kurzen Zeitabstinden ermewert werden.

" Jede dieser vielen Deckenbauweisen hat also ilire Vorziige
uné keine ist ganz olme Nachteile. Es ist Anfgabe des StraBen-
bBaufachmannes, aus ihnen die fir den jeweiligen Verwendungs-
ort in technischer und wirtschaitlicher Beziehung beste auszu-
suchen, ‘DaRl dabei anch die Belange der offentlichen Gesund-
. heitspflege eine azusschlaggebende Role spielen, bedari kawm
-giner besonderen Erwilinung.

Die vorstehenden Ausfiihrungen geben in lhrer Gesamthe:t
‘elne zwar knappe, aber doch ziemlich vollstindige Uebersicht

datitber, welche Forderungen der neuzeitliche StraBenverkelir

besonders in gesundheitlicher Beziehung an die StraBe stellt
und wie der neuzeitliche StraBenbau versucht, diesen Forde-
rungen gerecht zu werden, Das Bild zeigt die Technik fiberall
auf tatkriftigem und erfolgreichem Vormarsche. Aber mit der
Technik allein ist es nicht getan. Zum StraBenbau gehort wie
zum Kriegfiihren Geld, viel Geld, sehr viel Geld. Und das ist
in unserem verarmten Deutschland heute schwerer zu beschaffen
als je. Deshalb werden wir uns nur langsam und nur mit Hilfe

" der verstindlicherweise micht zn beliebten Krgitwagenstener .

dem erstrebten Ziele d'urchkampien kdnnen, dem neuzeitlichen
Verkehr angepaBte, technisch und hyglen:suh e:nwandirew
StraBen zu schaﬁe'n. Aber immerhin, de i "

dic guten Straﬁen erhaltEn, die Ve_
verlangen..

* Der Elekirokonilikt im Saargehbiet. Tr
des sogenannten ,Demarkationsabkommens*
Bischen Eiektrmtats A.-G. und dem RWE. be*.ste
nungsverschiedenheiten zwischen der Saarwirtschait und dem
RWE. weiter, Dieser Tage wurde in dem PreuBischen Landtage
eine Anfrage .eingebracht, die dahin geht, ob dem Staats-
ministerium bekannt sed, daB sich durch andanernd weiteres Vor-

| dringen des RWE, in den innerem Markt der Saarwirtschait fite

das siddwestdeutsche Wirtschaitsgebiet Schwierigkeiten ergeben,
die bei Riickgliedernng des Saargebietes fiir dessen Existenz
bedrohlich sein komnten. Nunmehr hat der Innenminister
Grzesinski eine Antwort auf diese ‘Anirage erteilt, in der es u. 3.
heifit: ,Die in der Anirage behandelten Verhiltnisse im Saar-
gebiet haben sich zu einer Frage von allgemeiner politischer
Bedeutung entwickelt., Die fiir die Saarwirtschaft maBgzebenden-
Kreise — sowohl die Wirtschaft wie die Unternehmer — sehen
in dem Eindringen des RWE. eine ernste Gefahr fir die wirt-
schaftliche Zukunit des Saargebietes. Das Staatsministerinm
insgesamt und das Ministerium des Innern im besonderen ver-
folgen diese Zustinde mit ernster Sorge und reger Anfmerksame-
keit. Unbéachtet der Unmoglichkeit, anf die inneren Verhiltnisse
des Saargebietes EinfluB zu nehmen, ist die preuBische Regie-
rung gleichwohl bestrebt gewesen, den Besorgnissen der Be-
volkerung des Saargebietes Rechnung zu tragen. Sie erwartet

. bestimmt von den Beteiligten — insbesondere vonr dem RWE, —,

daB sie sich ihrer nationalen Verantwortlichkeit ni¢ht entziehen

. und, da geschiftliche Interessen hier nicht mafBigebend seinn

kénnen, und auf die vorhandenen Schwierigkeiten die gebotene
Rucksxcht nehmen. um dem mnnerpolitischen Frieden im Sa-ara
gebiet zu dienen.*

Ein neuer Transformatoren-Temperatur-Schutz der Bewag,
Zur Versorgung der ausgedehnten Bezirke GroB-Berlins, die
von der Beweg mit 120 oder 220 Volt Drehstrom beliefert
werden, dienen eine groBe Anzahl von kleinen Transformatoren=
Stationen, die z. T. als eiserne Sdulen auf den StraBen, z. T. aks
feste Stationen in Gebduden angeordnet sind. In diesen Sta-
tionen befinden sich insgesamt mehrere tausend Transforma-
toren, in denen die mit 6000 Volt-Kabeln zugefiihrie Energic in
die Verbraucher-Niederspannung wmgespamnt wird, Um die
grofte Betriebssicherheit zu -erzielen, ist die Bewag bemiht,
diese Stationen mit den modernsten Apparaten aunszuriistem
Hierzu gehdrt u. a. auch die richtige Auswahl geeigneter Schutz-
apparate fiir die Transformatoren. Diese Schutzapparate haben
den ' Zweck, sowohl den Transformator vor unzuldssigen Be-
lastnngen za schiitzen als auch bei Fehlern imr Transformatar
fiir moglichst schnelle Abschaltung des Transformators zm
sorgen, damit Storungen in der Versorgung der Niederspannungs-
abnehmer vermieden werden. Die Erfahrungen der Bewag
haben gezeigt, d¢aB es zweckmiBig ist, die Transformatoren

noch mit einem Schutzapparat zu versehen, der die Transforma-
toren bei unzulissigen Erwirmungen abschaltet. Da bisher mit
derartigen Apparaten nur Signale betdtigt werden konnten,
muBte eine Konstruktion geschaffen werden, die es ermoglicht,
durch das Wirme-Relais die Abschaltung des Transformators
direkt zu bewirken. Eine Signalisierung hat fiir die vielen I
ganz Berlin verteilten kleimen Stationen keinen Zweck, da im-
folge der groBen Entfernungen zwischen dem Augenblick der

| Signalgabe und dem Eintreffen des Bedienungspersonals zu lange

Zeit verstreichen wiirde. Von der Bewag wurde daher efm
neues Relais entwickelt, das die direkte Abschaltung emes ge-
fihrdeten Transformators ermiglicht. Das Relais beruht ebense
wie die fiir Signalisierungszwecke hekannten Relais auf dem
Prinzip der Bimetallstreifen. Zwei Metalle mit verschiedenen
Ansdehnungs-Koeffizienten werden aufeinander gewalzt, so daB
sich bei Erwirmung des Bimetallstabes eine Durchbiegung des
Stabes ergibé, die zur Kontaktgabe benutzt wird. Im Prinzip

‘dieser Anordnung liegt es, daB entsprechend der Températur-

steigerung eine langsame Durchbiegung. und damit anch eime
langsame Kontaktgabe erfolgt. Da fiir die Abschaltung der .
Transformatoren gréBere Stromstirken bendtigt werden, die .

mit dem langsam arbeitenden Kontakt des Bimetallstreifens nicht =

geschaltet We:den kdagen, wurde bei der Anordnung der Bewag
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‘der Bimetallstreifen nicht direkt zur Kontaktgabe benutzt, ‘son-
-dern.durch den Bimetallstreifen lediglich. eine’ Momentschalt-
.vorrichtung zur Auslosung gebracht,
“erméglicht die Schaltung der in Frage kommenden Leistungen,
so-daB in einfacher Weise die sofortige Abschaltung der. Trans-
formatoren gewihrleistet ist. Um den verschiedenen Betriebs-
verhiltnissen Rechnung ziu tragen, kann die Temperatur, bei
der das Relais die Abschaltung des Transiormators bewirken
-soll, beliebig eingestellt werden, Mit Hilie einer kleinen Skala
kann die Ansprechgrenze von 5 zu 5" verschieden eingestellt
werden. Die Genauigkeit, die bei der Einstellung erreicht wird,
-betrdgt nach den Eichungen der Bewag =¥+ 1" Cels. Durch die
_Schanung. dieses neuen Relais ist .es moglich gewoiden, bei den
Netz-Transtormatoren auch noch diejenigen unzuldssigen Be-
-anspruchungen oder Fehler zu erfassen, auf die die bisher be-
~kannten und von der Bewag verwendeten Schutzapparate nicht
anhpreuhen

- Charlottenburger Wasser- und lndustriewerke A.-G.. Berlin.
.Nach dem Bericht des Vorstandés hat das abgelaufene Geschitts-
jahr ‘wieder eine erhebliche Zunahme des Wasserverkaufs und
der Neuanschliisse gebracht. >
bisherige Hochstziffer seit Bestehen der Gesellschaft um etwa
25 Proz. Allein auBerhalb des Stadtbezirks Berlin wurden etwa

400 Neuanschliisse hergestellt.’ Die Entwicklung ‘der Verbrauchs-

-verhiltnisse’ veranlaBte die Gesellschaft -auch -im abgelauienen
-Jahre zu einer groBeren Erweiterung der-Wetrke, die-sowohl die
-Maschinenanlagen, wie die Wasserfassungen und -die. Hauptrohre
betraf. An. Grundstiicken und Gerechtsamen war. im _ab-
_gelauienen Geschaitsmhr ein wichtiger Zugang zu verzelchnen,
‘und zwar erwarb die.Gesellschaft in der Gemeinde Niederlehme
‘und .in dem Gebiete der Oberforsterei Friedersdorf Grundstiicke
von 80000 Quadratmetern GesamtgroBe zum Zwecke spéterer
‘Errichtung von Wasserwerkefi, - Im Zusammenhang mit diesem
‘Grundstiickserwerb wurde der Gesellschait im Forst Frieders-
‘dori einc -Grunddienstbarkeit zur Entnahme von Grandwasser
-in einer Linge .von etwa .12 Kilometern eingerdumt,
-Wasserentnahme ist durch eine. weitere Grunddienstbarkeit . ein
Schutzbezirk von 65 Quadratkilometern gebildet. In. diesem
‘Schutzbezirk diirfen_andere Wasserwerke oder . sonstige die
"Wasserentnahme wesentlich bee.ntrachtlgende Anlagen nicht ‘er-
richtet ‘werden. Die  Gesellschait “erzielte
'1026/27 einen Geschiftsgewinn von 10,76 (10,53) Mill. Mk, Nach
‘Abzug der’ Betriebsunkosten mit 2,52 (2;72),’ der .Steuern mit
22,70 (2,36)"Mill. Mk.; der ‘Abschreibingen mit-50 259 (49-964) Mk.
sowie nach Zuweisung von 800000 Mk. (wie i.'V.) zum Er-
neuerungsfonds umd .von 235 559 (228 931) Mk. zum Reservefonds
_‘verbleibt einschlieBlich 106383 Mk. Vortrag aus dem Vorjahre
ein Reingewinn von 4,58 (4,40) Mill. Mk., woraus eme Dividende
‘von wiederum 7 Proz. verteilt und 182007 M. vorgetragen
‘werden sollen. Die Verringerung der Betriebsunkosten ist durch
‘die Steigerung des Postens Steiuern, Stempel und- ffentlichen
Abgaben mehr als aifgezehrt worden. Die Steuern, Stempel und
offentlichen Abgaben stellen nach den Ausfiihrungen des Ge-
schiftsberichts 51% Proz., also mehr als die Halfte der Gesamt-
ausgaben “dar.  Bilanz: Buchglawbiger 369 (2,83) Mill. Mk,
Reservefonds von 428006 auf 2,16 Mill, Mk. angewachsen, da
ihm aus der Verwertung der restlichen Vorzugsaktien, <ie bisher
auf dem Konto Beteiligungen und Wertpapiere verbucht waren,
‘ein Betrag von 1,5 Mill. Mk. zugefiihrt werden konnte.” Erneue-
rungsfonds stieg von 1,49 auf 2.21 'Mill. Mk. (i. V. war unter
den Passiven noch eine Bankschuld von 2,80 Mill. -Mk. ver-
zeichiet). Grundstiicke ‘und Gerechtsame 18,05 (17,35) Mill. Mk.,
Gebiiude, Filter und Reinwasserbehilter, Maschinen, Brunnea
und Rohrnétz 49,02 (46,44), Bestinde 1,72 (1,71).. Bankguthaben
wvon 3,80 auf 0,74 zuriickgegangen, Wertpamcre von 0,50 auf 0,34

Mill. Mk. Der Neubau ist mit 1.09 (0.94) Mill. Mk. eingesetzt.

Die kommunale Ferngasversorgung marschlert Von den
Stidten Beuthen und Hindenburg in Oberschlesiend ist
nunmehr der Vertrag fiir eine gemeinsame Gasfernversorgung
unterzeichnet worden. Es wurde das

" Beuthen-Hindenburg -gegriindét, Am -Aktienkapital. sind beide
Stidte zur Halfte beteiligt. Das. gesamte Gas wird in Zukunft
. von dem. stiutischen Gaswerk in Hindenburg erzeugt; das ver-
altete ‘Gaswerk in Beuthen wird dafiir stillzelegt. Mit weiteren

Stadten .und Gemeinden sind die Verhandlungen asigenommen

‘zwecks Beifritt in die rieugegriindete Gesellschaft. Die Griindung
‘dieser kommunalen Gasiernversorgung ist aus dem Grunde

besonders” erfreulich, - weil es sich hier um Stddte handelt. die

mitten im obsrschlesischen Industriegebiet liegen und trotzdem
ihre eigene Caserzeugung nicht zugunsten des privaten Kapitals
aufgeben. Reutiert sich. aber eine kommunale Ferngasversorgung
mitten .im Industriegebiet, so muB angenommen werden, daf
Oifentliche .Gasanstalten
Kampf mit der pr]vaten Gaserzeugung sicherlich auinehmen
kbénnen. . .

Diese - Momentschaltung .

Die Neuanschliisse iibertraien die |
Debitoren 0,185 (0,246), Vorrite 0,249 (0,273), Passiva'
(5,0), Kreditoren 0,807 (0,703), Wechsel 0,051 (0049) Mﬂ! Mk

Fiir ‘diese

im Ueschiitsjahr |

Verbands-Gaswerk

in_ den. iibrigen Reichsgebieten den’

Versorgung: Ostsachsens A.-G., Dresden. : Fiir:das. 5. Ge~:

schaftsj'ahr 1926/27)..verbleibt ein -Reingewinn. von 337 300. Mk,
(333,543), aus dem wieder 6 -Proz. Dividende zur Verteilung vor-
geschlagen werden. Vortrag 12500 Mk. (13 543).. Laut Bericht
ist die nutzbare Gasabgabe gegeniiber dem Vorjahre von
7064 101 Kubikmetern auf 8120 161 Kubikmeter (= 15 Proz.)
gestiegen, Der Absatz der Nebenprodukte war befriedigend.
Durch Ausbau der Werbeabteilung wurde der Anschlull vieler
Raumbeizanlagen sowie gewerblicher Abnehmer erreicht. Lang-
fristigze Konzessionsvertrige wurden mit der Stadt GroB-Réhrs-
dorf und mit den Gemeinden Bretnig und Rathen abgeschlossen,
Die Rohrnetze Demutz- thumitz, . Schmolln, Rathen . (Urtsteil
Niederrathen) und die Fern]eltung fiir Bretnig. und Gro#-Rohts-
dorf wurden {fertiggestellt und in Betrieb genommen, Zum
Ausbau der Gasiernversorgung im Zittauer Landbezirk griindete
die Gesellschait gemeinsam mit der Stadtgemeinde Zittau 'die
Gasversorgung Oberlausitz ‘A-~G., Zittay, mit 1 Mill.~Mk. Kapital,

‘das zu gleichen Teilen von den Partnern {ibernommen wurde,

Weiter- beteiligte sich die Gesellschait durch Uebernahme -eines
Stammanteils -von 4000 Mk, an der Griindung der ,Eltgas®
G.m,b. H,, 'Dresden, - die dem Zwecke der Finanzierung von
Teilzahlungsgeschiiten dienf. Beteiligungen 0,325 (0200}

-K.5,0

0G.-V. am 5. Mirz 1928,

W‘lrksdmpn Schutz ‘gegen das Elnlrieren der Wasserleitungen h

bietet der ,;Frost- Transfcurmator Diplom-Ingenieur Auerbach;

e
i

Barmen, schréibt -dariiber in der ,Grinen Post ‘u. a.: ‘Dieser

Apparat lost in geradezu idealer Weise jenes ]eidlge Problem,
und zwar in'der Weise, daB zwei Schellen in bestimmtem Ab.

‘stande” voneinander die Rohrleitung umfassen: An diesen Schellen
werden durch je eine Drahtleitung zwei Apparatklemmen an-.

geschlossen, Zwel weitere Klemmen verbindet man mit der vom
elektrischen Werk kommenden Leitung. Nach dem Einschalten
durchflieBt- der starke. Strom so die zu schiitzende eiserne Rohr.

leitung. ‘Das zwischen den genannten Schellen befindliche Rohra

stiick entwickelt’'dabei Wirme, und diese teilt sich dem Wasser
mit,

Frost fiir das garze Haus, In einem strengen Winter empfiehit
sich eine solche Anldge in jedem ‘Stockwerk., Vorbedngung fiir
den Einbah des Frosttransformators ist Wechsel- oder Dreh-
strom. fiir Gleichsfrom eignet sich diese Erfindung nicht, Diese

‘Stromart gehort heute jedoch schon mehr zu den Seltenheiten,

da. -die groBien : Ueberlandzemra!en ausschheBlich Drehstrom
erzeugen, -

Versuchsergebulsse _mit elektr!scher KurzschluBbremsung
im StraBenbahnbetrieb. Aui Grund- praktischer Versuche wirgd

~Allméhlich wird dann durch Fortleitung der ganze Inhalt
der Steigrohre erwirmt. Ein einziger Apparat geniigt bei wenig

‘der Beweis erbracht, daB im elektrischen StraBenbahnbetrieh - -

die KurzschluBbremse alle Anforderungen hinsichtlich Kiirze der.
Bremswege, Betriebssicherheit und .Wirtschaftlichkeit * erfiillt. -

Durch . die - elektrische Bremse kann im Winter die in Wirme
nutzbar gemachte Bremsenergie zur Beheizung dienen, (Tem-
peraturerhdhung im Wageninnern um 10 Grad.) Die elekirische
Bremse stellt an das Denkvermdgen des Fahrers keine hoheren

Anforderungen als andere Bremssysteme. Die Handbewegungen

des Fahrers, die 'bei der elektrischen Kurzschlufbremse mit -~

gleichzeitiger Sandung auszufiihrén sind, sind nicht komplizierter

als bei anderen Systemen. Bei der elekir. Gefahrbremsung driickt

der Fiihrer die Schaltkurbel aus der Fahrtstellung fiber die Null-
Lage, bei der die Motoren. vom Fahrleitungsnetz abgetrennt

sind, hinweg in die Bremsstellung und gibt durch -Drehen des

Sandstreuhebels Sand. Die Bewegungen der Schaltkurbel ung

des. Sandstreuhebels gehen hierbei in Richtung zum Korper- des

Fahrers. .
Oberbayerische Ueberlandzentrale A.-G. In Miinchen. Wie

uns aus Verwaltungskreisen mitgeteilt wird, war das Unter_.

nehmen in dem am 30. September 1927 abgelaufenen Geschifts.

jahr zufriedenstellend beschiftigt. Nach den bisher vorliegenden -
Ergebnissen wird die Hohe der Dividende auf 7 Proz w:e im

Vorjahr geschatzt.

A.-G. fiir Gas und Elektrizitit Koln in Dortmund. Dic Ve;-.
waltiing teilt mit, daB die. Werke des Unternehmens im Ge-

schiftsiahr 1927 in normaler Welse gearbeitet haben und ein
befriedigendes Ergebnis zu erwartén sei. Da die Abschljisse noch

nicht fertig vorliegen, lassen sich bestimmtere Ancaben zurzeijt -

noch nicht machen. Die Bilanzsitzung des A-R. wird voraups.
sichtlich im Médrz stattfinden. Die letzte Dividende betrug 6 Proz,

Bayerische FElektrizititswerke In Minchen, Wie wir er-

fahren, hat das Geschiftsjahr 1927 sowohl im Stromverteilungs.

wie auch im Fabrikationsgeschait einen- befriedigenden - Verlauf
genommen.- Die Gesellschaft konnte sich -die ‘Braunkohlenkon-

junktur gut nutzbar machen.: In Verwaltungskreisen rechnet man -

-damit, daB mindestens wieder die Vorjahrdmdende (8 Proz) zur -

Verteilung kommen wird;
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